FEHLERURSACHEN TURBOLADER

Wichtig: beachten Sie auch die Service- und Werkstattvorschriften der Fahrzeughersteller

turbodoktoren

Schaden am Turbolader lassen sich in die folgenden vier Kategorien unterteilen:

-

1. FREMDKORPER 2. NICHT AUSREICHENDE SCHMIERUNG
Beschadigung von Turbinenrad und / oder Verdichterrad durch Ermidungsrisse und Materialtransfer durch Reibung und hohe
kleine Fremdkérper, die mit hoher Geschwindigkeit in das Temperaturen.Ursachen sind mangelnde Schmierélversorgung,
Turbinen-/ Verdichtergehiuse eindringen, die Rader blockieren fehlerhafter Sitz der Dichtung, die Verwendung fliissiger Dicht-
und Unwuchten verursachen. mittel oder die Verwendung von Schmiermitteln mangelhafter
Qualitat.
Olaustritt

Axiallager
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Turbineneintritt
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3.VERSCHMUTZUNG DES SCHMIEROLS 4. UBERSCHREITUNG DER HOCHSTDREZAHL UND
Lagerschiden bei Turboladern werden in der Regel durch eine hohe UBERHITZUNG
Konzentration von Kohleriickstinden im Ol verursacht, die durch Schiden am Turbolader aufgrund Uberschreitung der Leistungsgrenzen
Nichteinhaltung der vorgeschriebenen Intervalle fiir den OI- und oder nichtbeachtung von Herstellerspezifikationen. Wartungsmangel,
Olfilterwechsel oder durch mangelhafte Wartung enstehen kann. Motordefekte oder unzuldssige MaBnahmen zur Leistungssteigerung
Lagerschiaden werden auch von durch MotorverschleiB freigesetzten kénnen zu einem Uberschreiten der zuldssigen Hochstdrehzahl und in der

Metallpartikeln oder durch Riickstédnde verursacht. Folge zu Materialermiidung bei Verdichter und Turbinenrad fiihren.
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EINBAUHINWEISE TURBOLADER

I Unbedingt zu beachten !

Bitte beachten Sie folgende Einbauhinweise.
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Bei Nichteinhaltung droht der Verlust des Garantieanspruchs.

Achtung: UnsachgemaBer Einbau, Einsatz und Betrieb des Turboladers oder
Veranderungen an diesem kénnen zu Schaden am Turbolader und Motor fiihren.
Beachten Sie deshalb die Herstellervorschiften und die folgenden Einbau- und

Inbetriebnahmehinweise.

1. Achtung! Falscher Einsatz eines Turboladers oder Veréanderung
am Turbolader kénnen zu Schaden fiihren.

2. Beachten Sie deshalb fiir den Einbau die Reperaturanleitung
des Motorherstellers und folgende allgemein Hinweise.

3. Priifen Sie die Ausflihrungsnummer des Typenschildes des
lhnen vorliegenden Turboladers mit der des alten Turboladers
auf Ubereinstimmung.

4. Uberpriifen Sie vor der Montage die Luft- und Olfilteranlage
des Motors, ebenso MotorenIi]ftung/élnebelabscheiders und
nehmen Sie einen Filter- und Olwechsel vor.

5. Priifen bzw. reinigen Sie die Ansaugleitungen und das Abgassammel
rohr des Motors. Fremdkoper in den Leitungen verursachen mit
Sicherheit Schaden bei der Inbetriebnahme.

6.Die Olzulaufleitung ist zwingend zu wechseln! Ein erneuter Ausfall ist
sonst vorprogrammiert! (glauben sie uns dies einfach, die Schaden sind
eindeutig) Die Olriicklaufleitung ist zu priifen und zu reinigen. Im
Zweifelsfall ist diese zu ersetzen.

7. Priifen Sie die gesamte Luftfiihrung zwischen Turbolader und Motor
- insbesondere den Ladeluftkiihler - auf Olriickstinde und beseitigen
Sie diese. Achtung: Gefahr von Motorschdden durch unkontrolliertes
Hochfahren. Nétigenfalls ersetzen Sie den Ladeluftkihler.

8. Fiillen Sie die Oleinlassbohrung des Turboladers mit sauberem
Motordl, damit eine einwandfreie Schmierung bei der Inbetriebnahme

gesichert ist.

9. Montieren Sie den Turbolader unter Verwendung der Flansch-
dichtungen. In der Regel sind die Verbindunsschrauben der Turbinen-
gehausebefestigung warmfest. Verwenden Sie nur Schrauben
geeigneter Spezifikation. Beim Anschluss der Olleitungen nie fliissige
Dichtmittel verwenden.

10. Nach Einbau des Turboladers den Motor starten und vor Erhéhung
der Drezahl ca. 2-3 Minuten im Leerlauf drehen lassen. Motor erst
beschleunigen und belasten, wenn Oldruck aufgebaut ist.

11. Kontrollieren sie nach Inbetriebnahme alle Luft-, Gas- und
Olleitungen und die Dichtheit der Verbindungen.
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WICHTIG - DIES MUSS GENERELL BEIM TURBOLADER-
"~ WECHSEL DURCHGEFURHT WERDEN!

» BESEITIGUNG DER FEHLERURSACHE WARUM
DER VORHER VERBAUTE TURBOLADER DEFEKT
GING

> OLWECHSEL

> OLZULAUFLEITUNG ERNEUERN
= DICHTUNGEN ERNEUERN

> OLDRUCK PRUFEN

> BEI FREMDKORPERSCHADEN IST DAS
KOMPLETTE LUFTSYSTEM VON FREMDMATERIAL
ZU REINIGEN ODER ZU ERSETZEN

> OLZULAUFBOHRUNG MIT FRISCHEM MOTOENOL
FULLEN UND LAUFER MANUELL DREHEN

> VOR REPARATURABSCHLUSS IST BEI
MOTORLEERLAUF ZU PRUFEN, OB ALLE
ANSCHLUSSE (LUFT, ABGAS, WASSER UND OL)
FESTSITZEN UND DICHT SIND.

Sicherheitshinweise:

Vorsicht! - Verbrennungsgefahr beim Beriihren des Turboladers. Bei Betrieb werden
Teile des Turboladers heiB!

12. Bei BMW und AUDI ist dringend die Kurbelgeh&use
entliiftungseinheit (OLABSCHEIDER) zu wechseln, sonst ist ein
Totalschaden vorprogrammiert !!!
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Vorsicht! - Verletzungsgefahr beim hineinfassen in Ansaugkanal und Abgasaustritt -
schnell rotierende Teile!
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